AIP-CHILE GEN 2.0-0.1
VOLUMEN || 22 APR 2021

LA INFORMACION DE
COORDENADAS GEOGRAFICAS DE PUNTOS DE RECORRIDO (WPT) EN
PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTALES DE VUELO
HA SIDO ELIMINADA DE LA SECCION GEN VOL II

PARA INFORMACION DE WAYPOINTS EN AEROVIAS VEA
"VOL | SECCION ENR 3, DESIGNADORES Y DESCRIPCION PARA RUTAS ATS"
PARA INFORMACION DE WAYPOINTS EN PROCEDIMIENTOS
INSTRUMENTALES (STAR / SID / IAC) VEA
"VOL Il TABLAS DE COORDENADAS"

THE INFORMATION REGARDING GEOGRAPHIC COORDINATES OF
WAYPOINTS (WPT) ON INSTRUMENTAL FLIGHT PROCEDURES HAS BEEN
WITHDRAWN FROM GEN SECTION VOL Il

FOR AIRWAYS WAYPOINTS INFORMATION SEE
"VOL I ENR 3 SECTION, ATS ROUTE DESIGNATORS AND DESCRIPTION"
FOR INSTRUMENTAL PROCEDURES (STAR / SID / IAC) WAYPOINTS
INFORMATION SEE
"VOL Il COORDINATES TABLES"
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DISENO Y CONSTRUCCION DE PROCEDIMIENTOS
INSTRUMENTALES

La entidad responsable del disefio y construccién de todos los
procedimientos instrumentales contenidos en este manual, es la
Seccion AIS/MAP, Oficina de Disefio de Procedimientos
Instrumentales

De acu-erdo al DAR- 11 “Servicios de Transito Aéreo” parrafo
2.11.4, se aplicaran los criterios contenidos en el DOC 8168-OPS/611,
Vol Il “Construccion  de Procedimientos de Vuelo Visual y por
Instrumentos” de laOrganizacionde  Aviacion Civil Internacional (OACI)

y en el DOC 8260.3C“Procedimientos Instrumentales de Terminal
(TERPS) de la Administracién Federal de Aviacion (FAA) de los
Estados Unidos de Norteamérica y documentacion complementaria.

PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE RUTAS
NORMALIZADAS DE SALIDA'Y DE LLEGADAY LOS
PROCEDIMIENTOS CONEXOS

Gradualmente a partir de esta enmienda, se aplicara lo siguiente:
1. Composicion de los Designadores.

1.1. Designador en lenguaje claro.

El designador en lenguaje claro de una ruta normalizada de salida o
de llegada constara de:

a) un indicador basico; seguido de,

b) un indicador de validez; seguido de,

¢) un indicador de ruta, de ser necesario; seguidode,

d) la palabra “salida” o “llegada”; seguidade,

e) la palabra “visual”, si se ha determinado que la ruta sea utilizada
por aeronaves que operen de conformidad con las reglas de vuelo visual
(VFR)

1.2. Elindicador béasico sera el nombre o el nombre en clave del punto
significativo en el que termina la SID o en el que empieza la STAR.

1.3. Elindicador de validez serd un numero de 1 a9.

1.4. Elindicador de ruta sera una letra del alfabeto. No utilizara ni la
letra “I” ni la letra “O”.

1.5. Designador en clave de un SID o de una STAR, de vuelo visual o
por instrumentos, constara:

a) del designador en clave o el nombre en clave del punto importan-
te descrito en 1.1 a) seguido de,

b) el indicador de validez mencionado en en 1.1.b) seguido de,

¢) el indicador de ruta indicado en 1.1 c¢) de sernecesario.
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2. Asignacion de Designadores.

2.1 Se asignara un designador separado para cada ruta.

2.2 Para distinguir entre dos 0 mas rutas que se refieren al mismo punto
significativo, a las que por lo tanto, se les ha asignado el mismoindicador
basico, se asignara un indicador separado como se describe en 1.4 ante-
rior, a cada ruta.

3. Asignacion de indicadores de validez.

3.1 Se asignara un indicador de validez para cada ruta a fin deidentificar
la ruta actualmente vigente.

3.2 Cuando se modifique una ruta, se asignara un nuevo indicadorde vali-
dez, consistente en el siguiente nimero superior. Al nimero “9” le seguira
el nmero “1”.

DESIGNADORES PARA RUTAS ATS
El designador de ruta ATS consiste en el designador basico
suplementado, si es necesario, por un prefijo.

Designador Basico:

Consistird normalmente en una letra seguida de un nimero del 1
al 999. La seleccion de las letras se hara entre las que a continuacion
se indican:

a) A, B, G, R rutas internacionales que no sean rutasde
navegacion de area;

b) L, M, N, P rutas internacionales de navegacion de area,;

C) H, J, V, W rutas nacionales que no seanrutas de navegacion de
area;

d) Q, T, Y, Z rutas nacionales de navegacion de area.

Prefijo:
a) K ruta de nivel bajo para helicépteros;
b) U ruta establecida en el espacio aéreo superior;

c) S ruta utilizada por aeronaves supersonicas.

<
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SIMBOLOGIA DE CARTAS DE RUTA Y AREAS TERMINALES
AERODROMOS COMUNICACIONES
AERODROMOS en AZUL significa que tienen SANTIAGO PUNTA ARENAS
Procedimientos de Aproximacién Instrumental CENTRO
publicados. RADAR 128.3 ACC 128.1

AERODROMOS en VERDE significa que no tienen
procedimientos de Aproximacion Instrumental.

o O civi

O © Militar
@ @_ Mixto
® @

Helipuerto

95" 2500 Elevacion del Aerodromo dada
en pies sobre el nivel medio del
mar. Longitud de la pista mds
larga dada en metros.

95' L 2500 L si cuenta con iluminacion.

RADIOAYUDAS A LA NAVEGACION
Ayudas VHF se sefialan en AZUL.

Ayudas LF/MF se seficlan en VERDE.

ROSA DEL COMPAS

Orientada al Norte magnético.

VOR
VOR/DME
VORTAC
TACAN

Radiobaliza de Abanico

Radiofaro no direccional (NDB)

D Indica que la ayuda cuenta
con DME.
PUNTA ARENAS
D

NAS 1141 Ayuda que forma parte de la
270

esfructura de rutas ATS.

PUNTA ARENAS  Ayuda que no forma parte de
NAS 270 la estructura de rutas ATS.

1141 Frecuencia subrayada:
no fransmite voz.

% Curso de Localizador ILS.

Ofras frecuencias disponibles
SANTIAGO RADAR 129.7
PUERTO MONTT RADIO 5454

AEROVIAS

Todas las derrotas, radiales y QDM son magnéticos
a menos que se indique lo contrario.

Informacién RNAV en negro.Informacion VHF/UHF en azul,

Informacién LF/MF en VERDE.

T-100 Aerovia RNAV e identificacion.
VG-551 Aerovia VOR e identificacion.

Aerovia NDB en el espacio

aéreo inferior.

- -Aerovia con senfido preferente
de vuelo. (PDF)
%l‘
Z
&

Procedimiento o Ruta que no
utiliza el punto de nofificacion.

145°. Ruta Directa.
AMB 116.1 :
——=— = R I (R
R335 adial (R)
270°—— QDM

Distancia entre puntos de
notificacion obligatorios.

378

150 Distancia entre puntos de
56 notificacion no obligatorios.
511 Distancia total.

Punto de cambio de radioayuda
VOR. (COP)

MCA, MCL Altitud o nivel
minimo de cruce.

FL 80 MEA, Altitud minima en ruta.

MRA FL 90 Altitud minima de recepcion.

Todas las distancias estdn en millas nduticas.

Todas las altitudes, elevaciones y niveles de
vuelo estdn en pies, a menos que se indique
lo contrario.

Las coordenadas geograficas estan establecidas
en Datum WGS 84, a menos que se indique lo
confrario.

AIS-CHILE
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PUNTOS DE NOTIFICACION
A A
ANA
©® ©

De Notificacién obligatorio.
De Notificacién no obligatorio.

De Notificacion ATS/MET.

PUNTOS DE RECORRIDO (WPT)

De sobrevuelo (FLY-OVER)
de notificacion obligatoria.

I\ De sobrevuelo (FLY-OVER)

N de nofificacion no obligatoria.
De paso (FLY-BY) de
notificacion obligatoria.

De paso (FLY-BY) de
notificacién no obligatoria.

& > Q@

ESPACIO AEREO

Areas blancas indican Espacio
Aéreo Controlado.

Areas sombreadas indican
Espacio Aéreo no Controlado.

Espacio Aéreo Segun clasificacion.

Ruta o Aerovia Confrolada.

TMA ——
IQUIQUE
E 2000FT-FL195

CTR-D ——

\ PUERTO MONTT
3500 FT

N // GND

ZONAS

SC-P PROHIBIDAS
SC-R RESTRINGIDAS
SC-D PELIGROSAS

LIMITES
_I_'_I_'_

Regién de informacién de
vuelo FIR.

En relacién a los limites de FIR Internacionales,
estos son aproximados y no oficiales.

VARIOS
VER TMAC T-1
Indica se publica drea ampliada.
7
)
00 <& Lineas Isbgonas.

Circuitos de espera standard.

D30

(é Espacio Aéreo Clase C
Ly

e o o o o Limites OCA

ArdA (Alfitud Minima de Area)

Provee dlo menos 2000 FT de
separocion con el ferreno.

Limite QNH/QNE

AMDT NR 92
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SIMBOLOGIA DE CARTAS DE APROXIMACION INSTRUMENTAL (IAC), SALIDAS (SID),
Y LLEGADAS (STAR).

Sz

AERODROMOS

Planta.

Perfil.

Plataformas.
Calle de rodaije.
Area en Construccion

ai

PISTAS

I Superficie dura (ASPH-CONC).

Oftra Superficie.

) Pista con zona de parada y
THR desplazado.

?— Umbral (THR), desplazado.

o—o Barra de Parada
ﬁ’} WDI
W Transmisdmetro RVR
® - PAPI

APAPI

@ .

RADIOAYUDAS

D VOR

NDB

Radiobaliza de abanico.

VOR/DME

O gy == |

ILS LLZ/GP

|
R 080 A\ INT

Fix interseccion.
DGO 112.3 | 5000'

PROCEDIMIENTOS

\/ Punto de descenso visual VDP.

ILS curso frontal.

GP (Trayectoria de planeo).

Altitud Senda de Planeo.

Punto aproximado donde se
intercepta la Senda de Planeo
a la altitud publicada.

Derrota de Vuelo visual VFT.

Guia Vectorial

R 096 Radiales desde la radioayuda.
DGO 1123
276° .
SNO 355 QDM a la radioayuda.
— 035°—p Trayectoria de procedimiento.
R 294 Radial Guia

—1650 —— Aproximacion frustrada.

» 050°
Q}_ ) Circuito de espera.
230°
_050° — Circuito de espera.
—230°
0720
230° N Viraje base
o K
q‘;a
Vv
270° -~ - .
C_ Viraje reglamentario.
090
2%
2000' Viraje de procedimiento
W descendiendo.
/0120
2000 Virgje base descendiendo.
230°=—

i oo -
4000 —169° —= Descenso desde circuito

\— 349° de espera.

Todas las derrotas, radiales y QDM son magnéticos
a menos que se indique lo contrario.

DASA / SECCION AIS-MAP
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CONTROL DE POSICION

Distancia DME

% Fix de Aproximacién final.

PUNTOS DE RECORRIDO (WPT)

De sobrevuelo (FLY-OVER)

de notificacién obligatoria.
’\ De sobrevuelo (FLY-OVER)
\@, de notificacién no obligatoria.

De paso (FLY-BY) de

notificacion obligatoria.

De paso (FLY-BY) de

notificacion no obligatoria.
LUCES

Ny
s

Obstéculo iluminado.

T

Wy
P

Grupo de obstdculosiluminados.

* Faro rotatorio.
3¢ Luz de obstaculo.
ALTITUDES

1500 Mandatoria.
6000' v

4000' entana
1500 Minima.

2000 Maxima.

2000° Recomendada.
_2047° Altitud
(1500') HGT sobre AD

Todas las altitudes, elevaciones y niveles de
vuelo estdn en pies, a menos que se indique
lo contrario.

OBSTRUCCIONES
* 1288 Elevacion pies MSL.
.1288' Elevacién mayor.

1 de o .
Ny . enerador Edlico
,l Generador Edlico. T con iluminacién

sle sle

/l\ 24
| J_ I

sl

<P 24

Campo de Generadores Edlicos.

Grupo de Generadores Edlicos.

VARIOS

&
-

7

Yz
/SC—PS Z
T

CHILLAN

APCH FRUSTRADA

(R

3500’

B~

Punto de referencia del
aerédromo.

Torre de Control.
Barrera de Detencion.
Zonas restrictivas:

P Prohibida.

R Restringida.
D Peligrosa.

Limite comuUn de dos zonas
restrictivas.

Cable de Detencion. (Uso MIL)

Area de edificacion.

Zona de drboles.

Lago o extension de agua.

Limite internacional.

Linea férrea.
Camino.

Cerco.

Linea fransmisora de energia.

Fuera de Escala

Indica que la radioayuda
cuenta con DME.

Radioayuda primaria,
identificacion y frecuencia.

Radioayuda secundaria,
identificacion y frecuencia.

Radioayuda que no forma
parte del procedimiento.

Viraje... (Derecha / Izquierda)

Ascenso a ...

Directo a ...

DASA / SECCION AIS-MAP

Las coordenadas geograficas estan establecidas en
Datum WGS 84, a menos que se indique lo contrario.
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SISTEMAS DE LUCES DE APROXIMACION

Todo Aerédromo que cuente con algun sistema de luces de

aproximacién, serd indicado con la sigla respectiva en el diagrama de

aerddromo (INFO RWY), de las cartas de aproximacion.

ALSF - 2 ALSF - 1 SSALR SSALF
THR THR THR THR
SERERERRERREEER = EREERERRERRREEE essesssnnnsnens | |
A
seges s wsess
-
A
sges sesas seese
e
asges assen .
=) segee =) o) o
= 8 g we S
603 P oo - - -
sesase sezes senens ssnsss ssses messns sesens suess voesss [ ——
LITIT] Ll 11 A _8
azee sepes R sesss Q
wsons ~
o sezes
8 s 8 4
S o}
o ™ -
O o] A 8
z - N
o
< § . )
N N
A
A
A
A
ceges
L Luces de umbral.
o Lucesrojas
o
® |uces blancas. s
I}
A Luces de secuencia de destello. s
(0]
9]
O
b
3
<
a
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INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION (PAPI)

®

Demasiado alto. Ligeramente alto.

L1

Trayectoria de descenso correcta.

Ry R

Ligeramente bajo. Demasiado bajo.

INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION ABREVIADO (APAPI)

®

Alto. —e— ’ | \
Trayectoria de descenso |
e}
correcta.
Bajo. { | !

AMDT NR 83 AIS-CHILE
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VOLUMEN 11 15 AUG 2019
AAP. ARTURO MERINO BENITEZ © — SCELIAC 3
®SANTIAGO - CHILE D) — ILS Y Rwy 17L
ATIS SANTIAGO RADAR TORRE SANTIAGO CONTROL TERRESTRE @Nombre Ap/Ad.
—| 132.1[santiago Radar 129.7/121.1 Saptiago Tower 118.1/118.35 Ground Control  122.2/122.5
LOC IUEL FINAL APCH CRS QG OM gm DA (H) AD Elev. 55 @Ciudod
110.3 G 174° 00’(1450')|T750°(200’) 1}k 17 Elev. 1550’ (©) Indicador de
APCH FRUSTRADA: Ascenso a 5000' R174 VOR AMB direcfo PEFOR, 19000 FT Iogar y NR de IAC
ingrese HLDG 354° izquierdo o segun autorizaciéon ATC. @ Y .
Missed Apch: Climb to 5000" on R174 AMB VOR direct to PEFOR, enter on HLDG 354° left or @ Tipo de APCH y
according to ATC clearance. 7 _ MSA 25 NM AMB RWY.

(E) Frecuencias de
Comunicacion.

(F) Radioayuda
Primaria.

@G Curso final de
Aproximacion.

(H) ALT / HGT sobre
el FAF.

(TALT MNM de
descenso o ALT
de decision.

(@) Elevacion de
Ad/Ap y Elevacion
THR / TDZE

(K) Procedimiento
de APCH Frustrada.

IUEL == \ @ALT MNM de
D 1103 174 3 N Seguridad.

[ N Saar (MVista de Planta
del Procedimiento.

(N)Vista de Planta

25 1175 70°47 D4'W, o] e’ ]
| | 15S8FT () 1 W 1 APCH Frustrada.
ALT MNM 5000° Nivel de Transicién by ATC 5000 : -
D15 Transition Level by ATC \R1744 PEFOR © vista de‘Pe'rﬂI
del Procedimiento.
D22AMB gy pifilE s ! i
5 — DA4.5 IUEL DO0.8 IUE i i
FL70 3540 JUEL X V/IM AN .4 C?Sl;;r:ﬁgfglo APCH
i 5000'} 174°—~ ( Gp / )
30 @ Cuadro MNM de
HLDG TEGEB ? Aterrizaje.(Ver
NA ABV FL8O 4000 ~J174 emizaje.(Ve
! o Reverso
H H ‘1A )
é : %g?g)ié - % (R)Fechade
i ((450) TCH 51 2 Efectividad de la
Lo =2 - &  Enmienda
? DIRECTO RWY 17L straight in RWY 171 9
& IS % LOC WO GP CIRCULANDO ALTN k4 @ NUmero correlativo
H DA 1750’ (200') @ MDA 1980’ (430') Circling Alternate Minimums 5 de la Enmienda
A ALS WO TDZL O RCLL WO ALS | ALS WO A °
A RVR 550m* VER PAG. (T) Autoridad que
RVR 550m :
B o 12kml1.2Km edita la Carta.
I o RVR750m |.2 Km | !- : NA GEN 2.19
C 0.8 Km o (U) Datos que
D 0.8 Km ZU KNI {Z.4 KITT SEE PAGE GEN 2.19 modifican o
& Verpagina GEN2.11 |** WO IUEL DME PROC NA actualizan la Carta.
See page GEN 2.11 PROCEDURE NOT AUTHORIZED WITHOUT IUEL DME (V) Altitud Senda de Planeo
Veloc. Terrestre Kis 70 920 100 120 140 160
GP 3° FPM 387 | 498" | 553 | 664 | 774 | 885
MIN:SEC (FAFTOMAPt3.7)  3:20 2:36 2:20 1:57 1:40 1:28
()~ CAMBIO: Menor (T)—DGAC AMDT  <S( ) DIA/MES/ANO - (R}

Change: Minor
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Cuadro Minimos de Aterrizaje

< (@ DIRECTO RWY 17R Straightin RWY 17R 2 @
£ ics CIRCULANDO ALTN
®CR) DA 1751' (200’) O >‘I\</\>kDI,'A\o'lc9v8v(())' (G4P29’) Circling Alternate Minimums
A ALS WO ALS ALS WO ALS
A RVR 550m*
. o @ 12Km | 1.6Km VERPAG. |,
RVR 750m GEN 2.19 s
c o 1.2 Km 1.6 Km 2.0 Km NA SEE PAGE GEN 2.19 %’
D 0.8Km 2.0 Km 2.4 KrQ _ ‘ 3
: WO IMER DME PROC NA
* Vs%%"é’&?é’c?s%z?ﬁ @ o Procedure not authorized without IMER DME §
Veloc. Terrestre Kis 70 90 100 120 140 160 2
GP 3° FPM (5| 374 480’ 534’ 640’ 748’ 855’ b
MIN:SEC(FAFTOMAPt3.9  3:20 2:36 2:20 1:57 1:40 1:28 ‘g(
CAMBIO: Menor DGAC AMDT DIA/MES/ANO

Change: Minor
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Descripcion Cuadro Minimos de Aterrizaje
1. Categoria de Aeronaves para aproximacion y velocidades

Las categorias de aeronaves que se indican a continuacion se fundamen-
tan en un valor equivalente a la entrada en pérdida (Vso) multiplicada por
1,3 en la configuracién de aterrizaje con la maxima masa certificada

Tabla 1.1
Categoria de 1,3 Vso Velocidades Maximas para
aeronaves (Velocidades en KT) aproximacion circulando
A <91 90
B 91/120 120
C 121/140 140
D 141/165 165

Las velocidades indicadas se emplean para determinar el radio de giro.
Los minimos MET vy las caracteristicas de las areas de proteccion para la
aproximacion directa, la maniobra de aproximacion circulando y frustrada,
estan determinadas de acuerdo a la categoria de la aeronave. Al efectuar
una maniobra de aproximacion circulando, se espera que el el piloto la
realice ajustandose a las velocidades indicadas en la tabla 1.1. Si decidiera
maniobrar a velocidades sobre el limite de velocidad de su categoria, se
emplearan los minimos publicados para circular correspondientes a la
categoria siguiente superior, cuando existan.

2. Tipos de Aproximacion
- Aproximacion Directa

Es aquella en que el angulo formado entre la prolongacion del eje de
pista y la derrota de aproximacion final es inferior a 30 grados y la
razon de descenso de aproximacion es normal.

- Aproximacion Circulando

Es aquella maniobra de una aproximacién por instrumentos, en que el
angulo formado entre la prolongacion del eje de pista y el rumbo de
aproximacion final es mayor de 30 grados y/o la raz6n de descenso
en el area de aproximacion es excesiva. En estos casos, no figura la
pista y el procedimiento se designa con una letra del abecedario.
Ejemplo: NDB-A, VOR-A, etc.

AIS CHILE AMDT NR 83
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3.  MDAJ/H: Altitud / altura minima de descenso

Altitud o Altura especificada en una aproximacion que no es de pre-

| cisién o una aproximacioén circulando por debajo de la cual no puede
realizarse el descenso, sin referencia visual. La altura sobre la
elevacion del aer6dromo, figura entre paréntesis.

- DA/DH: Altitud / Altura de decisiéon

Altitud o Altura (A/H) especificada en una operacién de aproximacion
por instrumentos 3D, a la cual debe iniciarse una maniobra de aproxi-
macion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para
continuar la aproximacion

La Altitud de Decision (DA) se refiere al Nivel Medio del Mar (MSL) y
la Altura de Decision (DH) se refiere a la elevacion del umbral.

La Referencia Visual Requerida significa aquella seccion de las
ayudas visuales o del area de aproximacién que deberia haber
estado a la vista durante tiempo suficiente para permitir que el piloto
haga una evaluacion de la posicion de la aeronave y la rapidez del
cambio de posicion en relacion con la trayectoria de vuelo deseada.

| - MDA de la maniobra de aproximacion circulando

Para los casos en que existan minimos de aproximacion directa y la
‘ maniobra de aproximacion circulando, la MDA de la maniobra cir-
culando debe ser igual o superior a la MDA de la aproximacion directa.

4. Visibilidad

La visibilidad se indica en kilbmetros y décimas de kilémetros, y esta
en relacion directa con la MDA/H y razon de descenso entre éste y la
pista.

5. Cuadro de velocidad y tiempo

Como ayuda adicional en las Cartas de Aproximacion por
Instrumentos en que existe un punto de referencia de aproximacion
final (FAF) establecido, se da tiempo en minutos y segundos desde el
FAF al punto de aproximacion frustrada (MAPT).

En los procedimientos de aproximacién por instrumentos ILS se
proporciona la razébn de descenso en pies por minuto,
correspondiente al angulo de trayectoria de planeo, calculada desde
la altitud minima sobre el punto de aproximacion, radioayuda o
interseccion final (FAF), hasta la pista. Esta informaciéon se incluye
como ayuda para establecer un régimen de descenso constante y
debe ser usada, pero no por debajo de DA/MDA publicado.

AMDT NR 83 AIS CHILE
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6.

Cuadro de observaciones

En el caso que una categoria tenga alguna diferencia en los minimos,
se usara el simbolo &) y la variacion se indicara en el casillero de
Observaciones. En este cuadro también se indicara cualquier otro
requisito aplicable al procedimiento.

La operacion ILS CAT | con lecturas RVR entre 750 m y 550 m se
encuentra descrita en la DAN 11 14 que indica lo siguiente:

“Los aerdodromos con ILS CAT | para operar hasta 550 metros deberan
contar con TDZL o RCLL operativos.

“En los aerédromos que cuentan con ILS CAT | y que no dispongan de
TDZL ni RCLL, se podra operar hasta los RVR 550 metros, siempre que
se cuente con los siguientes elementos operativos como minimo:

- Luces de borde de pista (REDL);
- Transmisémetro TDZ operativo;
- Sistema de iluminacién de aproximacion CAT | ALSF-1

- Luces de umbral de pista (RTHL),y
- Luces de extremo de pista (RENL).

Es mandatorio que el RVR de Zona de toma de contacto (TDZ) esté

operativo. En caso de falla del transmisometro TDZ, visibilidad mini-
ma requerida es de 800 metros (CAT I).

El equipo ILS (Localizador y trayectoria de planeo) debe ser verificado,
de acuerdo a los parametros para la verificacion del ILS CAT Il. Los
requisitos de la fuente secundaria de energia eléctrica estan especifica-
dos en el DAR 14 para aproximaciones de precision CAT II/lll. Los
requisitos de avidnica para las aeronaves, estan especificados en la
norma respectiva”.
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B)

©

D)

E)

DEFINICIONES

Aerédromo de Alternativa: Aerdédromo al podria dirigirse una
aeronave cuando fuese imposible, 0 no aconsejable dirigirse al
aer6dromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo. Existen
los siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

Aerodromo de Alternativa post — despegue

Aerédromo de Alternativa en el que podria aterrizar una aeronave,
si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el aer6dromo de salida.

Aerdédromo de Alternativa en ruta
Aerédromo en el podria aterrizar una aeronave, si ésta fuera
objeto de condiciones anormales de emergencia enruta.

Aerédromo de Alternativa de destino

Aerodromo de Alternativa al que podria dirigirse una aeronave si
fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo
de aterrizaje previsto. El aerédromo del que despega un vuelo,
también puede ser aer6dromo de alternativa en ruta o aerédromo
de alternativa de destino para dicho vuelo.

Aproximacion Circular: Prolongacion de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos, que permite maniobrar alrededor
del aer6dromo con referencias visuales, antes de aterrizar.

Punto de Descenso Visual (VDP): Es un punto definido en la
derrota de la aproximacion final directa, de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos de no-precision, desde el cual
puede iniciarse el descenso normal desde la MDA hacia la pista,
con la condicion de que se haya establecido referenciavisual.

TECHO DE NUBES (CEIL): Altura a que, sobre la tierra o el agua,
se encuentra la base de capa inferior de nubes, por debajo de
6.000 metros (20.000 pies), y que cubre mas de la mitad del cielo.

NO AUTORIZADO (NA): Inserto en la IAC, indica que no esti
autorizada la maniobra de la pista mostrada.
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DENOMINACION DE PROCEDIMIENTOS
EN CARTAS DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS (IAC)

1. Antecedentes

1.1 De acuerdo a lo recomendado por la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional (OACI) en el Doc. 8168 "Operacion de
Aeronaves”, y a lo dispuesto por la DGAC, para evitar ambigledades
entre cartas, pantallas electronicas del puesto de pilotaje vy
autorizaciones ATC, es preciso adoptar una forma normalizada de
denominacién de procedimientos instrumentales que haga todos los
aspectos mencionados compatibles.

2, Materia
21 Identificacion del procedimiento
211 La identificacién del procedimiento sdlo deberd contener el

nombre describiendo el tipo de radioayuda para la navegacién que
provea guia lateral en la aproximacion final. Los sistemas de
aproximaciéon de precisibn como el ILS o el MLS se identificardn por el
nombre del sistema (ILS, MLS, etc.). Si se uftilizan dos radioayudas para la
navegacidén como guia lateral en la aproximacion final, el tfitulo solo
deberd incluir la Ultima radioayuda para la navegacién que se utilice,
por ejemplo:

2.1.1.1 Si se Uutliiza un NDB como punto de referencia en la
aproximacion final y se utiliza un VOR como Ultima ayuda para la
navegacioén durante la aproximacién final a la pista 06, el
procedimiento se identificard como VOR RWY 06. Si se utiliza un VOR
para la aproximacién inicial y posteriormente se utiliza un NDB para la
aproximacion final a la pista 24, el procedimiento deberd identificarse
como NDB RWY 24,

212 Si se requieren ayudas para la navegacién adicionales para el
procedimiento de aproximacioén, deberdn especificarse los requisitos de
equipo adicional correspondientes en la vista en planta de la carta, no
en su titulo.

213 Los requisitos de equipo que se mencionan en la vista en planta
se refieren sélo al equipo a bordo de la aeronave necesario para
realizar el procedimiento en modo normal. Porejemplo:

“ADF requerido” en una aproximacién VOR;

“Doble ADF requerido”, cuando en una aproximacién NDB se
precisan dos ADF.

“DME requerido” en una aproximacién VOR.
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214 Procedimientos multiples. Una carta de aproximacion podrd
incorporar mds de un procedimiento de aproximacién cuando los
procedimientos para los framos de aproximacién intermedia,
aproximacion final y aproximacién frustrada sean idénticos. Cuando en
la misma carta se describa mds de un procedimiento, el titulo deberd
contener los nombres de todos los tipos de ayudas para la navegacion
utilizados como guia lateral en la aproximacién final, separados por la
palabra “o0". En una misma carta no podrdn figurar mds de tres tipos de
procedimientos de aproximacion, por ejemplo:

VOR o NDB RWY 35L

215 Aproximacion Circulando. Cuando en una carta sélo se faciliten
los minimos para volar en circuito, el procedimiento de aproximacion se
identificard por medio de la JUltima radioayuda que haya
proporcionado guia para la aproximacion final seguido de una sola
letra, empezando por la letra A. Cuando en un aerédromo, o en ofro
cercano, coincidan dos o mds aproximaciones, se utilizard una letra
distinta. Si la porcién IFR del procedimiento es la misma pero se dan
diferentes derrotas de vuelo en circuito para el mismo procedimiento,
sélo se promulgard uno de los procedimientos con una denominacion y
el resto de los procedimientos en circuito se indicardn en el
procedimiento. La letra del sufijo no se utilizard de nuevo para ningin
otro procedimiento en ese aerédromo, ni en cualquier otro aerédromo
de la misma ciudad, porejemplo:

VOR - A
VOR - B
NDB - C
22 Doble identificacion de procedimientos

221 Se utilizard un sufijo de una sola letra, empezando por la letra Z
después del tipo de radioayuda para la navegacién, cuando dos o
mds procedimientos a la misma pista no se puedan distinguir por el tipo
de radioayuda para la navegacién, porejemplo:

VOR Z RWY 19
VOR Y RWY 19
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222 El sufijo de una sola letra se utilizardcuando:

a) dos o0 mds ayudas para la navegacion del mismo fipo se utilizan en
apoyo de diferentes aproximaciones a la misma pista;

b) dos o mds aproximaciones frustradas estdn asociadas a una
aproximacidén comun, y cada aproximaciéon estd identificada por su
sufijo de una solaletra;

c) diferentes procedimientos de aproximacioén que utilizan el mismo
tipo de radionavegacién se usan para diferentes categorias de
aeronaves;

223 Debido a que algunos sistemas de avidnica sélo son capaces
de contener una sola aproximacion por pista, se identificard la
aproximacién preferente con el sufijo Z.

i
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DEJADA EN BLANCO INTENCIONALMENTE
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Tabla 1

Horas de
servicio
Minimos de despegue (Consultar
pdgina 6.1y
NOTAMs)
RWY
AERONAVES
18 36
Monomotor:
Hélice *NA
Reactor
Turbohélice
Bimotor: * Consulte
Tabla 2.2
Hélice *1,6 km. NA
Reactor
Turbohélice
Tres o mds Motores:
Helice *0,8 km. NA
Reactor
Turbohélice
MNM
WO AD ALTN para DEP VIS/CEIL NA
AD DEP

Los minimos de despegue, se determinan en funcién de la
aeronave y de las caracteristicas de las instalaciones aeroterrestres de
la Tabla 2.2. Aunque el elemento critico es la VIS, se complementard
con los valores de techo, cuando sea necesario, para poder identificar
un obstdculo durante el despegue.

En aquellos aerddromos en que se publican minimos de
despegue especificos, dichos valores prevalecen sobre los detallados

en la Tabla 2.2.

AIS CHILE
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Tabla 2.2
Parte 1

Aeronaves

MNM VIS
STD

Condiciones especiales

|.- Monomotor

Hélice
Reactor
Turbohélice

1.6 km.

Sila VIS para APCH DCT es superior,
rige la VIS APCH DCT.

Las ayudas terrestres que determinen
los MNM APCH estén operativas.

La direccidn e intensidad del viento
permite APCH DCT.

Il.- Bimotor

Hélice
Reactor
Turbohélice

1.6 km.

Ayudas terrestres que
1) determinan MNM APCH estén
operativas.

La direccién e intensidad del
2) viento permite APCH DCT a
pista en uso.

Cuando no se especifica AD
ALTN post-despegue, esta
minima no serd aplicable sila

3) VIS de APCH publicada es
superior, en cuyo caso, deberd
considerarse esta Ultima como
VIS MNM de despegue.

B.-i
que:

nferior a 1600 m hasta 800 m siempre

1)

Existan luces de borde de pista
(REDL) o

Senal de eje de pista (RCLM) o luces
eje de pista (RCLL) visibles al piloto
durante el recorrido de despegue

Se especifique en el FPL AD ALTN pos-
despegue distante a no mdas de 01:00
hr de vuelo, a velocidad de crucero
con un ENG INOP, y

Las condiciones MET establecidas
para el AD ALTN pos-despegue se
encueniren en o sobre las MNM

publicadas por la DGAC.
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Tabla 2.2
Parte 2

Aeronaves

MNM
VIS
STD

Condiciones especiales

.- Bimotor

Hélice
Reactor

Turbohélice

(Continuacién)

1.6 km

C.- inferior a 800 m y hasta 400 m VIS
siempre que:

1)

Existan luces de borde de pista
(REDL) y

2)

Senal de eje de pista (RCLM) o
luces de eje de pista (RCLL)
visibles al piloto durante €l
recorrido de despegue,

3)

Se especifique en el FPL AD ALTN
pos-despegue distante a no mas
de 01:00 hr de vuelo, a velocidad
de crucero con un ENG INOP, y

4)

Las condiciones MET establecidas
para el AD ALTN pos-despegue se
encuentren en o sobre las MNM
publicadas por la DGAC

D.- RVR inferior a 400 m y hasta 150 m,
siempre que:

Se cuenfe con sistema RVR
compuesto por fres transmisdmetros,
ninguno con lectura inferior a 150
metros al momento del DEP. Se podrd

a) autorizar el  despegue si un
fransmisémetro falla, después que la
ACFT ha iniciado su rodaje y las
lecturas de los dos restantes indican
150 m o mds.

b) Existan luces de borde de pista (REDL).

c) Existan luces de eje de pista (RCLL)

d) Senal de eje de pista (RCLM) visible al
piloto durante el recorrido de DEP.
Se especifique en el FPL AD ALTN pos-

e) despegue distante a no mds de 01:00

HR de vuelo, a velocidad de crucero
conun ENG INOP, y

Las condiciones MET establecidas
para el AD ALTN pos-despegue se
encuenfren en o sobre las MNM
publicadas por la DGAC

AIS CHILE
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Tabla 2.2
Parte 3
Aeronaves VAlgNS"\rAD Condiciones especiales
E.- RVR inferior a 150 m y hasta 50 m,
siempre que:
Todo DEP deberd efectuarse en la
modalidad de Sistema Guia para el
despegue de la aeronave.

1) |El DEP deberd efectuarse en una
pista que cuente con ILS CAT I, en su
curso frontal (hacia las antenas del
localizador)

Se cuente con sistema  RVR

2) compuesto por fres transmisémetros,
ninguno con lectura inferior a 50 m al
momento del DEP.

Il.- Bimotor Se podrd autorizar el despegue si, un
fransmisdmetro falla después que la
Hélice 3) ACFT ha iniciado su rodaje y las
Reactor 1.6 km lecturas ~ de los  dos (2)
Turbohélice Tronsm[somefros restantes indican 50
m o Mmas.
Continuacidén 4) Existan luces de borde de pista
(REDL);

5) |Existan luces eje de pista (RCLL);
Senal de eje de pista (RCLM) visible al

6) pilofo durante el recorrido de
despegue;

Se especifique en el FPL AD ALTN pos-
despegue distante a no mds de 01:00

7) |nr de vuelo, a velocidad de crucero
con un ENG INOP; y
Las condiciones MET establecidas
para el AD ALTN pos-despegue se

8) |encuentren en o sobre las MNM

publicadas por la DGAC

AMDT NR 77
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Tabla 2.2 - Parte 4
AERONAVEs | MM VIS CONDICIONES ESPECIALES
1) | Existan luces de borde de pista (REDL), o
2) Senal de eje de pista (RCLM), o Luces de
eje de pista (RCLL) visibles al piloto
durante el recorrido de despegue;
Cuando no se especifique en el FPL AD
ALTN post-despegue, éste MNM de 800
3 m no serd aplicable si la VIS de APCH
) para pista en uso es superior. En este
A.- caso la MNM de DEP serd equivalente a
la VIS de APCH.
Cuando se especifique en el FPL AD ALTN
post-despegue, éste deberd encontrase
a no mds de 0200 hr de vuelo a
4) | velocidad de crucero con un ENG INOP
y con un MNM MET establecidas para el
AD de que se trate, en o sobre las MNM
publicadas porla DGAC.
B.- Inferior a 800 m y hasta 400 m, siempre que:
IIl.- Tres o 1) | Existan luces de borde de pista (REDL) y
mdas Senal de eje de pista (RCLM), o luces eje de
motores: 2) | pista (RCLL) visibles al piloto durante el
0.8 km. recorrido de despegue, y
Hélice Se especifique en el FPL, un AD ALTN post-
Reactor 3) despegue distante a no mds de dos (2) HR de
Turbohélice vuelo, a velocidad de crucero con un ENG
INOP, y
Las condiciones MET establecidas para el AD
4) | ALTN post-despegue se encuentren en o sobre
las MNM publicadas por la DGAC
C.- RVR inferior a 400 m y hasta 150 m siempre que:

Se cuente con sistema RVR compuesto por tres (3)
fransmisdémetros, ninguno con lectura inferior a 150 m
al momento del DEP. Se podrd autorizar el DEP si falla
un fransmisémetro, después que la ACFT ha iniciado
su rodaje y las lecturas de los dos (2) fransmisémetros
restantes indican 150 m o mds;

2) | Existan luces de borde de pista (REDL);
3) | Existan luces eje de pista (RCLL);
Senal de eje de pista (RCLM) visibles al piloto
4) : )
durante el recorrido de despegue;
Se especifique en el FPL, un AD ALTN post-
5) despegue distante a no mds de dos (2) hr de

vuelo, a velocidad de crucero con un ENG
INOP, y

AIS CHILE
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Tabla 2.2
Parte 5

Aeronaves

MNM
VIS STD

Condiciones especiales

lIl.- Tres o mds
motores:

Hélice
Reactor
Turbohélice

0.8 km.

6)

Las condiciones MET establecidas para el
AD ALTN post-despegue se encuentren en
o sobre las MNM publicadas por la DGAC.

D.-

RVR inferior a 150 m y hasta 50 m

siempre que:

Todo DEP deberd efectuarse en la
modalidad de Sistema de Guia para el
Despegue de la Aeronave.

El DEP deberd efectuarse en una pista que
cuente con ILS CAT Ill, en su curso frontal
(hacia las antenas del localizador).

2)

Se cuente con sistema RVR compuesto por
tres transmisdémetros, ninguno con lectura
inferior a 50 metros al momento del DEP.

Se podrd autorizar el DEP si, un
transmisdémetro falla después que la ACFT
ha iniciado su rodaje y las lecturas de los
dos (2) transmisdmetros restantes indican
50 metros o mds;

Existan luces de borde de pista (REDL);

Existan luces eje de pista (RCLL);

Senal de eje de pista (RCLM) visibles al
piloto durante el recorrido de DEP;

6)

Se especifique en el FPL, un AD ALTN pos-
despegue distante a no mds de dos (2) hr
de vuelo, a velocidad de crucero, con un
ENG INOP, y;

7)

Las condiciones MET establecidas para el
AD ALTN pos-despegue, se encuentren en

o sobre las MNM publicadas por la DGAC.

<
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Establecimiento de nuevos minimos para aerédromos de alternativa IFR
Tipos de aproximacion utilizables actualmente en Chile:

Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA).

Es el que cuenta con guia lateral pero no guia vertical. Ejemplos: VOR,
NDB, LOC, RNAV (GNSS) minimas LNAV.

Procedimiento de aproximacién con guia vertical (APV)

Es el que utiliza guia lateral y vertical, pero que no satisface los requisitos
establecidos para las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.
Ejemplos: RNAV GNSS) minimas LNAV/VNAV y RNAV (RNP)*

(* Considerar los minimos de RNP 0.30)

Procedimiento de aproximacion de precision (PA)

Procedimiento de aproximacién por instrumentos en el que se utiliza guia
lateral y vertical de precision, con los minimos determinados por la categoria de
operacion.

Ejemplo: ILS.

La siguiente tabla, explica como establecer los nuevos minimos de alternativa
en la planificacion del vuelo, segun la configuracion de instalaciones.

Configuracion de la
instalacion de
aproximacion

Techo de nubes Visibilidad / RVR

Aerédromos  con al
menos una PA CAT |,
NPA o APV directa a una

Segun DH / MDH més
400 ft.

Visibilidad del
procedimiento mas
un incremento de

pista. 1.500 m.
Aerédromos  con al Visibilidad de
menos dos ayudas para Segun MDH / DH (la | aterrizaje (la
la navegacion mayor de las dos mayor de las
proporcionando una PA aproximaciones aproximaciones
CAT 1, NPA o APV escogidas) + 200 ft | escogidas) + 800

directa a diferentes pistas

m.

Aerdédromos con una PA

; Segun DH PA Visibilidad Minima
CAT Il ~publicada y CATI+100 FT | de 1.200 m
autorizada.
Aerédromos con una PA . L L
CAT Il publicada vy Seg‘::”A?T PA :j/'es'b'F“,cA'ag A'\f'r'“l'ma
autorizada. '

Aproximacion Circulando.

Minimos aproximacion
Circulando

Visibilidad minima
de aproximacion
Circulando.

AIS CHILE
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Toda informacion sobre minimos de alternativa (ALTN) bajo el antiguo
criterio, que figure en las cartas de aproximacion IAC, no deberd ser
considerada. Esto aplica incluso a aquellas cartas de aproximaciéon que no
sean modificadas por la presente enmienda, y que aun muestren los valores
empleados anteriormente.

Minimos MET para un AD ALTN
Cuando se requiera un aerédromo de alternativa.

No se iniciara ningin vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas
de vuelo por instrumentos, a menos que la informacion meteorolégica
disponible indique que las condiciones en el aer6dromo de aterrizaje previsto o
al menos en un aerédromo de alternativa seran, a la hora prevista de llegada
iguales o superiores a los minimos de utilizacion del aer6dromo. DAN 91.
“Reglas del aire”

Uso equipamiento GPS en aproximaciones VOR/DME
Un operador podra efectuar aproximaciones VOR con DME requerido, sin que
la aeronave cuente con equipamiento DME operativo o instalado, si ella posee

instalado equipamiento GPS certificado y se cumplen los requisitos estableci-
dos en la norma de operacion respectiva.

Velocidades en circuito de espera

1  Todas las aeronaves esperaran de acuerdo a las siguientes altitudes y
velocidades aerodindmicas indicadas maximas:

Velocidades aerodinamicas

Hélice indicadas en nudos (KIAS)

HELICE (todas incluyendo

turbohélice) 175 KIAS

Velocidades aerodinamicas

REEIEIEE indicadas en nudos (KIAS)
MHA hasta 6.000 FT 200 KIAS
6.001 FT hasta FL 140 230 KIAS
sobre FL 140 265 KIAS

2 Se consideraran las siguientes excepciones a las velocidades
aerodinamicas maximas.

a) Circuitos de Espera desde 6.000 FT hasta FL 140 pueden ser
restringidos a una velocidad aerodinamica maxima de 210 KIAS,
cuando asi se especifique en la autorizacion de control, o en la IAC
respectiva

b) Circuitos de Espera a todas las Altitudes o FL, pueden ser
restringidos a una velocidad aerodinamica indicada maxima de 175
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KIAS, cuando asi se especifique en la autorizacién de control, o en
la IAC respectiva.

c) La siguiente fraseologia debe ser usada por el ATC para advertir al
piloto la IAS méaxima en circuito de espera, cuando se aplique b).

- identificacion de la aeronave;
- velocidad maxima en circuito de espera es (velocidad en nudos)

Formay terminologia relacionadas con el circuito normal de espera

La forma y terminacién relacionadas con el circuito normal de espera, se
ilustraenla Fig. 1

ALA (;UADRA EXTREMO DEL

+— ALEJAMIENTO

ALEJAMIENTO =
EXTREMO DEL PUNTO

DE REFERENCIA —t

A «— ACERCAMIENTO LADO ESPERA
Ly T
>l LADO OPUESTO A LA ESPERA
PUNTO DE :
REFERENCIA ‘
Fig. 1

Procedimiento de entrada

La entrada en el circuito de espera, se efectuara segun el rumbo con relacion a
los tres sectores que aparecen en la Fig. 2, permitiendo una zona de
flexibilidad de 5 grados a cada lado de los limites de sector. En el caso de
espera en intersecciones VOR o puntos de referencia VOR/DME, las entradas
se limitardn a los radiales o arcos DME que constituyan el punto, segun sea
apropiado
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b)

9

a)

b)

Sectores de entrada

Fig. 2

Procedimiento para el Sector 1 (entrada paralela)

Una vez alcanzado el punto de referencia, la aeronave virara para seguir
un rumbo de alejamiento durante un periodo de tiempo apropiado,
seguidamente

Virara a la izquierda para interceptar la trayectoria de acercamiento o
para regresar al punto de referencia, y acontinuacion

Llegar por segunda vez al punto de referencia, virara a la derecha y
seguira el circuito de espera.

Procedimiento para el Sector 2 (entrada desplazada)

Una vez alcanzado el punto de referencia, la aeronave virara para seguir
una derrota que conforme un angulo de 30° o menos con la trayectoria de
acercamiento en el lado de espera, seguidamente

Seguira volando durante el periodo de tiempo apropiado y a continuacion
virara hacia la derecha para interceptar la trayectoria de acercamiento, y
seguir el circuito de espera.

Procedimiento para el Sector 3 (entrada directa)

Después de haber llegado al punto de referencia, la aeronave hara un viraje
hacia la derecha, y seguira el circuito de espera.
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Area de Aproximacion Circular (CAR)

Esta es el area de franqueamiento de obstaculos considerada para que la
aeronave maniobre para aterrizar en una pista que no esta alineada con la
trayectoria de aproximacion final del procedimiento de aproximacion. El
margen de franqueamiento sobre obstaculos es de 300 FT. El célculo de los
radios que limitan las areas de aproximacion circular se ajusta a la elevacién
del aerédromo, a la velocidad aérea verdadera de cada categoria de
aeronave, al angulo de inclinacién lateral y al tamafio del area que se vuela en
circuito (CAR). Se utiliza la siguiente férmula:

(VKTAS+ 25)2 + 85
tan bank, . *686254

angle

CAR =2 *

Donde: Vktas= velocidad aérea verdadera calculada a 1000FT sobre la
elevacion del aerédromo. Angulo de inclinacion lateral (Ver Tabla); S=
Segmento recto (Ver tabla)

Area de aproximacion circular minima = 1.30 NM
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Tabla de pardmetros para calcular el area de aproximacion Circular

Angulo de
CAT Vkias Inc?inacién Ut (R

Lateral )
A 90 25 0.4
B 120 25 0.4
C 140 20 0.5
D 165 20 0.6
E 200 22 0.7

Radios que limitan las areas de aproximacion circular medidos desde los
umbrales.

Area de Aproximacion Circular

El tamafio de las &reas varia segln la categoria de aproximacion de la
aeronave y la elevacion del aerédromo.
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Ejemplo de valores CAR en NM segun elevacioén del aerédromo y
categoria de aeronaves.

Categoria
Elevacion (ft)

A B @ D

0 1.3 1.8 2.8 3.7

250 1.3 1.8 2.8 3.7

500 1.3 1.8 2.9 3.7

1000 1.3 1.8 2.9 3.8

1500 1.3 1.9 2.9 3.8
2000 1.3 1.9 2.9 3.9
7500 1.5 2.1 3.3 4.4

Obs.: CAR Minimo 1.3NM

Procedimiento de Aproximacién frustrada durante el vuelo en una
aproximacion circulando

Si se perdiera la referencia visual cuando se vuela en circuito para
aterrizar en una aproximacion por instrumentos, debe seguirse la
aproximacion frustrada indicada para ese procedimiento en particular. Se
prevé que el piloto lleve a cabo un viraje de ascenso inicial hacia la pista de
aterrizaje y por encima del aerédromo, donde establecera el ascenso de la
aeronave en la derrota de aproximacion frustrada. Como la maniobra de
vuelo en circulo puede llevarse a cabo a mas de un sentido, se requerira el
establecimiento de diferentes circuitos para colocar la aeronave en el rumbo
de aproximacioén frustrada, segun su posicion en el momento en que se
pierda la referencia visual, excepto que el ATC lo indique de otra forma,
ante lo cual las instrucciones de frustrada deberan ser impartidas junto con
la autorizacion de aproximacién instrucciones de frustrada deberan ser
impartidas junto con la autorizacion de aproximacion
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DEJADA EN BLANCO INTENCIONALMENTE
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