VICTORIA-CHILE

CONDICIONES ESPECIALES PARA LA APROXIMACION IFR

I.- INTRODUCCION:

a.- El diseno y ejecucién de una aproximacién por instrumentos, requiere
normalmente contar con una dependencia ATC o AFIS, comunicaciones,
servicios meteorolégicos, una pista certfificada como pista de vuelo por
instrumentos, etc., y que es la modalidad empleada internacionalmente.

b.- Las pistas de vuelo por instrumentos, se dividen en pistas para
aproximaciones de precision y de no precisidon. Las correspondientes
superficies limitadoras de obstdculos, aseguran el adecuado despeje de
obstdculos desde la franja de pista hacia arriba y hacia afuera, que sean
compatibles con las aproximaciones insfrumentales.

c.- Usuarios de aviacién general en el pais, han solicitado la publicacién de
aproximaciones RNP, en aerddromos que no cuentan con las facilidades
descritas en a.- anterior. El concepto es efectuar la aproximacion hasta una
cierta minima, para que, una vez establecidas las referencias visuales
necesarias, se proceda mediante dichas referencias, hacia una pista de vuelo
visual.

d.- Para ello, las aeronaves deberdn estar certificadas para aproximaciones
RNP, lo cual supone contar con el procedimiento envasado por un
codificador e inserto en la base de datos de la aeronave. Las tripulaciones en
tanto, deberdn contar con las habilitaciones IFR que le permitan efectuar este
fipo de procedimientos.

e.- A objeto de dar satisfaccidén a este requerimiento, se ha publicado el
documento DAP 11 133, el cual da cobertura a estas nuevas operaciones, las
que tienen tratamiento de excepciéon y son analizadas caso a caso.

Il.- OPERACION EN SCTO:

a.- Las aproximaciones sélo podrdn realizarse si se cuenta con informacion de
QNH, a objeto de mantener el correspondiente margen de profeccion sobre
los obstdculos. En tanto no se cuente con estacién meteoroldgica oficial en el
aerédromo, esta informacién debe obtenerse desde SCQP APP/TWR.

b.- El aerédromo no cuenta con servicios aeronduticos DGAC, por lo cual la
aproximacion y aterrizaje deberdn ser evaluados por el usuario, y son de su
entera responsabilidad, como en una operacion VFR mds.

d.- Deberd aplicarse el procedimiento TIBA al dejar aerovia o antes de
interceptar algun segmento del procedimiento.

e.- Sélo aproximard una aeronave a la vez, en especial cuando las
condiciones meteorolégicas sean cercanas a los minimos. Una segunda
aeronave iniciard su aproximacién, cuando la precedente haya aterrizado,
esté volando VFR, o haya frustrado y no cree conflicto.

lll.- NOTAS:

- CTN franja por densa vegetacion WID 35 m.

- CTN transito de personas o animales en RWY.

- CTN hilera de postes alumbrado antiguo (sin cables) ém HGT a 177m del THR
19 no afecta superficie de aproximacion y despegue.

- CTN hilera de arboles HGT de 12 m a 15 m, distante a 120 m al W THROT,
afecta SFC de transicion.
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